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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2017/1152
av den 2 juni 2017

om faststillande av en metod for bestimning av de nédvindiga korrelationsparametrarna for att
dterspegla dndringen av det foreskrivna provningsforfarandet med avseende pd litta nyttofordon
och om indring av genomférandeférordning (EU) nr 293/2012

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 510/2011 av den 11 maj 2011 om faststillande av
utsldppsnormer for nya latta nyttofordon som ett led i unionens samordnade strategi for att minska koldioxidutsldppen
fran latta fordon ('), sarskilt artikel 8.9 forsta stycket och artikel 13.6 tredje stycket, och

av foljande skal:

(1)  Ett nytt provningsforfarande for att mdta litta fordons koldioxidutslipp och brinsleforbrukning, det globalt
harmoniserade provningsforfarandet for litta fordon (Worldwide Harmonised Light Vehicles Test Procedure, WLTP),
som faststills i kommissionens forordning (EU) 20171151 (?), kommer med verkan fran och med den 1 septem-
ber 2017 att ersitta den nya europeiska korcykeln (NEDC) som for ndrvarande anvinds i enlighet med kom-
missionens forordning (EG) nr 692/2008 (*). WLTP forvintas ge virden for koldioxidutslipp och bransleforbruk-
ning som bittre motsvarar verkliga korforhallanden.

(2)  For att ta hansyn till skillnader i de koldioxidutslappsnivder som uppmits enligt det nuvarande NEDC-forfarandet
och det nya WLTP-forfarandet bor en metod for korrelation av dessa varden tillhandahéllas for att gora det mojligt
att faststdlla om tillverkarna uppfyller sina specifika koldioxidutslappsmal enligt férordning (EU) nr 510/2011.

(3)  For latta nyttofordon kommer WLTP att inforas gradvis i tvd olika steg, med borjan den 1 september 2017 for nya
fordonstyper i kategori N1, klass I, och darefter den 1 september 2018 for alla nya fordon i kategori N1, klass I.
Nir det giller kategori N1, klasserna II och III, kommer WLTP att inforas ett dr senare, det vill siga den
1 september 2018 for nya fordonstyper och den 1 september 2019 for alla nya fordon. Fordon i slutserier enligt
definitionen i artikel 3.22 i Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG (*) som tillhor den senare kate-
gorin N1, klasserna II och III, far dock finnas kvar pd marknaden som langst till och med den 28 februari 2021 i
enlighet med artikel 27 i direktiv 2007/46/EG.

(4 Det ar lampligt att fortsitta att anvinda NEDC-baserade koldioxidutslappsvarden for att kontrollera att specifika
utslippsmal uppnds under de olika stegen i det gradvisa inforandet av. WLTP, men det dr ocksd onskvirt att
sakerstilla att 6vergdngen till WLTP-baserade mal sker samtidigt for alla latta fordon. Darfor dr det nodvandigt att
ta hansyn till de fordon i slutserier som kommer att finnas kvar pd marknaden fram till och med 2021 och tilldela
ett standardvirde for WLTP-koldioxidutslipp for dessa fordon. Standardvirdet bor faststillas till en nivd som
innebir att det inte blir svérare for tillverkaren att uppfylla sitt specifika utslappsmél 2021.

() EUT L 145, 31.5.2011, s. 1.

() Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av Europaparlamentets och rddets forordning
(EG) nr 715/2007 om typgodkannande av motorfordon med avseende pa utslapp fran litta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5
och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhdll av fordon samt om é4ndring av Europaparlamentets och
radets direktiv 2007/46/EG, kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphivande av
kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (se sidan 1 i detta nummer av EUT).

Kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om genomforande och dndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende pd utslipp frdn latta personbilar och latta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och underhéll av fordon (EUT L 199, 28.7.2008,
s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for godkdnnande av
motorfordon och slipvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).
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(5)  Hansyn bor ocksa tas till den sarskilda situationen for tillverkare av icke fardigbyggda fordon, enligt definitionen i
artikel 3.19 i direktiv 2007/46/EG, som typgodkanns i flera etapper. For korrelationsindamal 4r det lampligt att
tilldela ett enda korrelerat NEDC-koldioxidvirde till icke firdigbyggda fordon som tillhér en och samma vig-
motstdndsmatrisfamilj enligt vad som anges i punkt 5.2 i underbilaga 4 till bilaga XXI till forordning (EU)
2017/1151.

(6)  Vidare bor tillverkare, ndr det giller fordon i kategori N1 med en hogsta tekniskt tilliten vikt inklusive last pa
3000 kg eller mer, kunna vilja mellan att antingen erhélla NEDC-vigmotstindskoefficienter frdin WLTP-prov-
ningar eller anvinda de tabellvirden som anges i tabell 3 i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83 (1).

(7)  Eftersom det dr onskvrt att inte gora provningen onddigt betungande for tillverkare och typgodkinnandemyn-
digheter bor det vara mojligt att bestimma NEDC-referensvirdena for koldioxidutslipp genom simulering. Ett
sarskilt fordonssimuleringsverktyg (korrelationsverktyg) har tagits fram for detta dndamal. Indata for korrelations-
verktyget bor inte krdva ytterligare provningar utan kunna erhéllas frin WLTP-typgodkannandeprovningarna.

(8)  Kraven pd koldioxidminskning till foljd av overgdngen till WLTP madste enligt artikel 13.6 fjarde stycket i for-
ordning (EU) nr 510/2011 ha en skirpa for tillverkare och fordon av olika nyttograder som ar jamférbar med
kraven enligt foérordning (EU) nr 510/2011 vilka har faststillts baserat pd koldioxidutsldppsnivder som har
bestamts enligt NEDC-forfarandet. Korrelationsforfarandet bor darfor ta hinsyn till de NEDC-provningsforhallan-
den som uttryckligen krivs for att bevilja ett typgodkdnnande.

(9)  For vissa fall av avancerad fordonsteknik eller specifika tekniska konfigurationer kan det hdnda att korrelations-
verktyget inte kan ge NEDC-koldioxidvarden med tillricklig noggrannhet. Tillverkaren bor dd ges mojlighet att i
stillet utfora en fysisk provning av fordonet. For att sikerstilla lika konkurrensvillkor bor samma NEDC-prov-
ningsforhdllanden som de som har faststillts for korrelationsverktyget ocksd gilla for sddana provningar.

(10)  For att sakerstilla jamforbar skarpa mellan kraven ar det nodvindigt att gora vissa anpassningar av berdkningen av
de utsldppsminskningar till foljd av miljéinnovation som avses i artikel 12 i férordning (EU) nr 510/2011. De
overgripande villkoren for detta arrangemang anses dock inte vara direkt kopplade till det tillimpliga provnings-
forfarandet och bor darfor forbli oférandrade, inbegripet taket for sidana utslappsminskningar.

(11)  Det ar viktigt att sdkerstilla att provningstoleranser och resultat frin korrelationsverktyget anvinds pd avsett sitt
och inte for att pd konstgjord vdg sinka de koldioxidutslippsvirden som anvinds for att kontrollera att mdlen
uppfylls. Dirfor bor ett begrinsat antal slumpmiéssiga fysiska provningar genomforas for att kontrollera att
korrelationsverktygets indata och de NEDC-referensvirden som dr baserade pd korrelationsverktygets resultat har
bestamts pa ett korrekt sitt. Om en slumpmadssig provning visar att tillverkaren i samband med typgodkinnandet
har uppgett ett NEDC-koldioxidvirde som ir ligre d4n matresultatets tillitna tolerans eller att oriktiga indata har
lamnats in, bor det vara mojligt f6r kommissionen att bestimma och tillimpa en korrigeringsfaktor for att hoja en
tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslipp. Detta bor ocksd fungera avskrickande for att forhindra
missbruk och overutnyttjande av matningstoleranser.

(12)  Overvakningen av koldioxidutslappsvirden regleras i kommissionens genomférandeférordning (EU) nr
293/2012 (?). Bestimmelserna i den genomforandeférordningen maste anpassas till det nya provningsforfarandet.
Det 4r dven lampligt att harmonisera bestimmelserna om 6vervakning for litta nyttofordon med motsvarande
bestimmelser for personbilar som faststills i kommissionens forordning (EU) nr 1014/2010 (}). Med WLTP
kommer ett specifikt koldioxidutslappsvirde att berdknas och registreras i intyget om overensstimmelse for varje
enskilt fordon och dessa virden bor ocksd 6vervakas, utover de redan befintliga parametrarna. Genomforandefor-
ordning (EU) nr 293/2012 bor darfor dndras i enlighet med detta.

(") Foreskrifter nr 83 frdn Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) — Enhetliga bestimmelser om typgodkin-
nande av fordon med avseende pd utsldppande av fororeningar enligt kraven for motorbransle (EUT L 172, 3.7.2015, s. 1).

(%) Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 293/2012 av den 3 april 2012 om 6vervakning och rapportering av uppgifter om
registrering av nya ldtta nyttofordon i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 510/2011 (EUT L 98,
442012, s. 1).

(*) Kommissionens forordning (EU) nr 1014/2010 av den 10 november 2010 om &vervakning och rapportering av uppgifter om
registrering av nya personbilar i enlighet med Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 4432009 (EUT L 293, 11.11.2010,
s. 15).
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(13)  Det kommer att krdvas omfattande anpassningar av systemen for fordonsregistrering och koldioxidutsldppséver-
vakning, och medlemsstaterna bor darfor ges mojlighet att infora de nya Gvervakningsparametrarna stegvis under
2017, med krav pd samtliga nya uppgifter endast frin och med 2018. Som ett minimum bér de uppgifter som
rapporteras for 2017 innehalla de uppgifter som kravs for att kontrollera att utslippsmalen uppfylls och for att
forhindra missbruk av korrelationsforfarandet.

(14)  De étgdrder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frin kommittén for klimatforandringar.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

Denna forordning innehaller foljande:

a) En metod for korrelation mellan de koldioxidutslipp som uppmits i enlighet med bilaga XXI till forordning (EU)
2017/1151 och de koldioxidutslipp som bestims i enlighet med bilaga XII till forordning (EG) nr 692/2008.

b) Ett forfarande for att tillimpa metoden i led a for att bestimma varje tillverkares genomsnittliga specifika koldiox-
idutslapp.

¢) Nodvindiga dndringar av genomférandef6érordning (EU) nr 293/2012 for att anpassa dvervakningen av uppgifter om
koldioxidutslapp pé ett sitt som dterspeglar dndringen av utslappsvirden.

Artikel 2
Definitioner

I denna forordning giller foljande definitioner:

1. NEDC-koldioxidvirden: koldioxidutslipp som bestims i enlighet med bilaga I och som inférs i intygen om &verens-
stimmelse.

2. uppmadtta NEDC-koldioxidvérden: koldioxidutslapp (fasspecifika och for blandad kérning) som bestims i enlighet med
bilaga XII till férordning (EG) nr 692/2008 genom fysisk provning av fordonen.

3. WLTP-koldioxidvérden: koldioxidutslipp (blandad kérning) som bestims i enlighet med provningsforfarandet i bilaga
XXI till férordning (EU) 2017/1151.

4. WLTP-fordonsfamilj: fordonsfamilj som bestdms i enlighet med punkt 5.0 i bilaga XXI till férordning (EU) 2017/1151.
5. korrelationsverktyg: den simuleringsmodell som avses i punkt 2 i bilaga L

Artikel 3

Bestimning av genomsnittliga specifika koldioxidutslipp for att kontrollera maluppfyllelse under perioden
2017-2020

1. For kalenderdren 2017 till och med 2020 ska en tillverkares genomsnittliga specifika utslipp bestimmas med hjilp
av foljande virden for koldioxidmassutslipp (blandad korning):

a) For latta nyttofordon i kategori N1 som ir typgodkinda i enlighet med bilaga XXI till forordning (EU) 2017/1151:
NEDC-koldioxidvardena.

b) For befintliga fordonstyper i kategori N1, klass I, som har typgodkints i enlighet med bilaga XII till forordning (EG) nr
692/2008: de uppmitta NEDC-koldioxidvirdena till och med den 31 augusti 2018, och NEDC-koldioxidvirdena fran
och med den 1 september 2018 till och med den 31 december 2020.
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¢) For befintliga fordonstyper i kategori N1, klasserna I och III, som har typgodkints i enlighet med bilaga XII till
forordning (EG) nr 692/2008: de uppmitta NEDC-koldioxidvirdena till och med den 31 augusti 2019, och NEDC-
koldioxidvirdena fran och med den 1 september 2019 till och med den 31 december 2020.

d) For fordon i slutserier som avses i artikel 27 i direktiv 2007/46/EG: de uppmaitta NEDC-koldioxidvardena.

2. Tillverkare som ansvarar for fler an 1 000 men firre an 22 000 nya ldtta nyttofordon registrerade i unionen under
vart och ett av kalenderdren 2017 till och med 2020 fir anvinda antingen NEDC-koldioxidvardena eller de uppmitta
NEDC-koldioxidvirdena.

Artikel 4
Bestimning av genomsnittliga specifika utslipp baserade pd WLTP-koldioxidvirden

1. WLTP-koldioxidutslipp (blandad koérning) eller, i forekommande fall, WLTP-koldioxidutslipp (viktat, blandad kor-
ning) som anges i post 49.4 i intyget om oOverensstimmelse ska overvakas for alla nya registrerade fordon frdn och med
den 1 januari 2018.

2. Nar det giller fordon i slutserier som inte har typgodkants i enlighet med forordning (EU) 2017/1151 men som har
registrerats under 2020 eller 2021, ska foljande WLTP-koldioxidvirden tilldelas varje registrerat fordon for berdkning av
de genomsnittliga specifika koldioxidutslippen i enlighet med artikel 8.4 a i férordning (EU) nr 510/2011:

a) For fardigbyggda fordon i kategori N1: det genomsnittliga specifika WLTP-vdrdet for koldioxidutslapp, bestimt for
tillverkaren under respektive kalenderar.

b) For etappvis fardigbyggda fordon i kategori N1: det genomsnittliga specifika WLTP-virdet for koldioxidutslipp f6r nya
etappvis firdigbyggda fordon som registrerades under respektive kalenderdr, om tillverkaren dr ansvarig for de
grundfordon som anvints for dessa etappvis fardigbyggda fordon.

3. Genomsnittliga specifika utslipp beriknade med anvidndning av WLTP-koldioxidvirden ska bestimmas for varje
tillverkare frdn och med den 1 januari 2019. Med verkan frdn och med den 1 januari 2021 ska dessa genomsnittliga
specifika utslipp anvindas for att faststilla om tillverkaren uppfyller sitt specifika utslippsmal.

Artikel 5
Tillimpning av artikel 12 i forordning (EU) nr 510/2011 - miljéinnovationer

1. Med verkan frén och med den 1 januari 2021 ska vid berdkningen av en tillverkares genomsnittliga specifika
utslipp hinsyn endast tas till koldioxidminskningar till féljd av miljéinnovationer, i den mening som avses i artikel 12
i forordning (EU) nr 510/2011, som inte omfattas av det provningsforfarande som anges i bilaga XXI till forordning (EU)
2017/1151.

2. En tillverkares totala koldioxidminskningar till foljd av miljoinnovationer (EI savings adjusted) for kalenderaren 2021,
2022 och 2023 ska justeras pd foljande sitt:

a) For 2021: EI savingSagusied 2001 = WLTPE savings 2021 * 1,9;

b) For 2022: EI savingSugusied 2022 = WLTPE savings 2022 * 1,7;

C) For 2023: EI savingsad)vusted 2023 — WLTPg savings 2023 ° 1,5.

dir

EI savings,giued 20« ar de utslippsminskningar till foljd av miljinnovation under det aktuella ret som ska beaktas vid
berikningen av de genomsnittliga specifika utsldppen,
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WLTPg sayings 20« ar de utslappsminskningar till foljd av miljdinnovation under det aktuella dret som r bestimda i
enlighet med WLTP och registrerade i intyget om Overensstimmelse.

Frin och med kalenderdret 2024 ska utslappsminskningar till f6ljd av miljéinnovation beaktas utan justering vid berik-
ningen av de genomsnittliga specifika utslippen.

Artikel 6
Bestimning och korrigering av NEDC-koldioxidvirden for berikning av de genomsnittliga specifika utslippen

1. For kalenderdret 2017 till och med 2020 ska en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslipp berdknas med
hjilp av NEDC-koldioxidvdrden som har bestimts i enlighet med punkt 3.2 b i bilaga I nir det giller icke firdigbyggda
fordon, eller, nir det galler fardigbyggda eller, om tillimpligt, etappvis fardigbyggda fordon, i enlighet med det forfarande

som anges i avsnitt 4 i bilaga I, sdvida inte ndgon av punkterna 1b, 1 c eller 2 i artikel 3 ar tillimplig.

2. Om avvikelsefaktorn De for en WLTP-fordonsfamilj som har bestimts i enlighet med punkt 3.2.8 i bilaga I
overstiger virdet 0,04, eller om det finns en kontrollfaktor som har faststillts till "1” i enlighet med samma punkt,
ska de genomsnittliga specifika NEDC-koldioxidutsldppen for den tillverkare som ansvarar for fordonsfamiljen multi-
pliceras med foljande korrigeringsfaktor (correction factor):

iy Dei
S 8

correction factor = 1 +

dir
De; dr det virde som har bestimts i enlighet med punkt 3.2.8 i bilaga I,

T

. dr antalet registreringar per dr av fordon som hor till respektive berord WLTP-fordonsfamilj i,

8,; dr lika med 0 om De; saknas, och lika med 1 i annat fall,
N ar antalet WLTP-fordonsfamiljer som tillverkaren ansvarar for.

Artikel 7
Andringar av férordning (EU) nr 2932012
Forordning (EU) nr 293/2012 ska 4ndras pa foljande sitt:

1. T artikel 4 ska foljande punkt 10 laggas till:

"10.  Nar det galler fordon i slutserier som registreras under 2020 eller 2021 ska de WLTP-koldioxidvirden som ska
tilldelas dessa fordon for berikning av de genomsnittliga specifika utslippen vara de vdrden som bestdms i enlighet
med artikel 4.2 i kommissionens genomférandeforordning (EU) 2017/1152 (¥).

(*) Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2017/1152 av den 2 juni 2017 om faststillande av en metod for
bestimning av de nodvindiga korrelationsparametrarna for att dterspegla dndringen av det foreskrivna provnings-
forfarandet med avseende pa litta nyttofordon och om édndring av genomférandeférordning (EU) nr 293/2012
(EUTL 175, 7.7.2017, s. 664).”

2. Artikel 6 ska ersittas med foljande:

"Artikel 6

Medlemsstaternas behandling av uppgifter

I de detaljerade overvakningsuppgifter som sammanstills av medlemsstaterna ska foljande inga:

a) For varje fordon som ir utrustat med innovativ teknik: de specifika koldioxidutslippen, utan beaktande av kol-

dioxidminskningar till foljd av innovativ teknik som har godkénts i enlighet med artikel 12 i férordning (EU) nr
510/2011.
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b) For varje fordon: avvikelsefaktorn och den kontrollfaktor som faststillts i enlighet med punkt 3.2.8 i bilaga I till
kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/1152.

Trots de detaljerade uppgifter som avses i del A i bilaga II till forordning (EU) nr 510/2011 ska medlemsstaterna, med
avseende pd de uppgifter som Overvakas fram till och med den 31 december 2017, utéver de redan obligatoriska
parametrarna enligt samma del, endast rapportera den avvikelsefaktor och den kontrollfaktor som avses i led b i denna
artikel. Frdn och med den 1 januari 2018 ska alla detaljerade uppgifter som anges i del A i bilaga II till forordning (EU)
nr 510/2011 overvakas och rapporteras i de format som anges i del C i bilaga I till forordning (EU) nr 510/2011.”

3. Artikel 7 ska utgd.

4. Artikel 10 ska dndras pé foljande sitt:
a) I punkt 1 ska sista stycket utgd.
b) Punkterna 3 och 4 ska utga.

5. Artikel 10b ska ersittas med foljande:

”Artikel 10b
Forberedelse av de preliminira uppgifterna

1. De preliminira uppgifter som ska meddelas varje tillverkare i enlighet med artikel 8.4 andra stycket i f6rordning
(EU) nr 510/2011 ska omfatta de registreringar som pd grundval av tillverkarens namn och fordonets identifierings-
nummer kan tillskrivas den tillverkaren.

Den centrala forteckning som avses i artikel 8.4 forsta stycket i forordning (EU) nr 510/2011 ska inte omfatta nigra
uppgifter om fordonsidentifieringsnummer.

2. Behandlingen av fordonsidentifieringsnummer ska inte inbegripa behandling av ndgra personuppgifter som skulle
kunna kopplas till dessa nummer eller nigra andra uppgifter som skulle kunna mojliggora en koppling mellan
fordonsidentifieringsnummer och personuppgifter.”

6. Bilaga I ska ersittas med texten i bilaga II till den hir férordningen.

Artikel 8
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella
tidning.

Artikel 8.4 och 8.5 ska tillimpas frdn och med den 1 januari 2018.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.
Utfdrdad i Bryssel den 2 juni 2017.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA 1

1. INLEDNING

Denna bilaga innehéller en beskrivning av metoden for att bestimma NEDC-koldioxidvardet for enskilda
fordon i kategori NI.

2. BESTAMNING AV NEDC-KOLDIOXIDVARDET FOR WLTP-INTERPOLERINGSFAMILJEN
21 Korrelationsverktyg

Typgodkinnandemyndigheten ska sikerstilla att de NEDC-koldioxidvirden som anvinds som referensvirden
vid tillimpning av avsnitt 3 bestims genom simuleringar i enlighet med bestimmelserna i denna bilaga.

For detta dndamdl ska kommissionen tillhandahélla ett simuleringsverktyg (nedan kallat korrelationsverktyge) i
form av en nedladdningsbar exekverbar programvara. Kommissionen ska ocksa ge vigledning om korrelations-
verktygets forméga att simulera fordon med avancerad teknik, och vid behov rekommendera anvindning av
fysiska matningar i stillet for simuleringar.

2.1.1 Tillgdng till korrelationsverktyget

Korrelationsverktyget ska installeras pd en dator hos typgodkidnnandemyndigheten eller, om tillimpligt, den
tekniska tjansten, i enlighet med instruktionerna pa foljande webbplats:

[http:/[ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/documentation_en.htm]

Typgodkinnandemyndigheten ska sdkerstilla att korrelationsverktyget anvinds i enlighet med kraven i denna
forordning och instruktionerna i anvindarhandboken (?).

Kommissionen ska pa begdran ge support till typgodkdnnandemyndigheter och tekniska tjanster som anvander
korrelationsverktyget for tillimpningen av denna férordning. Forfragningar ska skickas till foljande e-postad-
ress (2):

co2mpas@jrc.ec.europa.ceu

Korrelationsverktyget ska vara tillgingligt for andra anvindare, men support fir endast ges till dessa andra
anvindare om det finns tillrickliga resurser.

2.1.2 Utndmning av anvindare av korrelationsverktyget

Medlemsstaterna ska informera kommissionen om de kontaktpersoner som ansvarar for anvindningen av
korrelationsverktyget vid godkidnnandemyndigheten och, om tillimpligt, vid de tekniska tjansterna. Endast
en kontaktperson ska utses vid varje myndighet eller teknisk tjdnst. Informationen till kommissionen ska
innehélla foljande uppgifter: organisationens namn, den ansvariga personens namn, postadress, e-postadress
och telefonnummer. Uppgifterna ska skickas till féljande e-postadress (?):

EC-CO,-LDV-IMPLEMENTATION®ec.europa.cu

Elektroniska signeringsnycklar (%) for att anvanda korrelationsverktyget ska endast tillhandahéllas pa begiran av
kontaktpersonen. Kommissionen ska offentliggora riktlinjer for hur en sidan begidran ska behandlas.

(") https:/[co2mpas.iof

(3 Fran och med den 1 augusti 2017: JRC-CO2MPAS@ec.curopa.cu. Eventuella uppdateringar av adressen kommer att meddelas pa
webbplatsen.

(’) Eventuella uppdateringar av adressen kommer att meddelas p& webbplatsen.

(* Tillhandahélls av Europeiska kommissionens gemensamma forskningscentrum.


http://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/cars/documentation_en.htm
mailto:co2mpas@jrc.ec.europa.eu
mailto:-LDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu
https://co2mpas.io/
mailto:JRC-CO2MPAS@ec.europa.eu
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2.1.3 Arlig uppdatering av korrelationsverktyget

Korrelationsverktygets prestanda ska regelbundet ses ver med beaktande av inkommen information, sarskilt
fran de kontaktpersoner som avses i punkt 2.1.2. Vid behov ska kommissionen utarbeta en ny version av
verktyget som gors tillginglig den 1 september varje dr. Den nya versionen ska inte pdverka giltigheten av
resultaten frdn tidigare versioner.

Den nya versionen far tillimpas for forfarandet i avsnitt 3 fran och med den dag dd den blir tillginglig. Efter
godkinnande fran typgodkinnandemyndigheten eller den tekniska tjansten far dock den tidigare versionen av
korrelationsverktyget fortsitta att anvindas under hogst tvd mdanader efter det att en ny version har gjorts

tillgdnglig.

I rapporten med korrelationsverktygets utdata ska det anges vilken version som har anvints. Det ska ocksé
finnas uppgift om operativsystemet pd den dator som typgodkinnandemyndigheten eller den tekniska tjansten
har anvint for att kora programmet.

Om det krivs att bestimmelserna i denna f6érordning dndras innan den nya versionen kan tillimpas, far den
nya versionen inte goras tillginglig innan dessa dndringar har gjorts.

2.1.4 Sarskild uppdatering av korrelationsverktyget

Om det skulle uppsta allvarliga funktionsfel i korrelationsverktyget nar det tillimpas for forfarandet i avsnitt 3
ska man, trots vad som sdgs i punkt 2.1.3, ta fram en ny version av verktyget och gora den tillginglig sd snart
som mojligt efter det att man upptickt felet. Den nya versionen ska tillimpas frdn och med den dag dé den
blir tillgdnglig och den ska inte paverka giltigheten hos resultaten frén tidigare versioner.

Om det krivs att bestimmelserna i denna foérordning dndras innan den nya versionen kan tillimpas, far den
nya versionen inte goras tillginglig innan dessa dndringar har gjorts.

22 Identifiering av de WLTP-provningsresultat som ska anvindas for att definiera indata for simulerings-
modellen

Indata for simuleringarna med korrelationsverktyget ska tas frin de relevanta WLTP-provningsresultaten for
fordon H och, om tillimpligt, fordon L enligt vad som definieras i punkt 4.2.1.2 i underbilaga 4 till bilaga XXI
till férordning (EU) 2017/1151. Om det gors mer dn en WLTP-typgodkdnnandeprovning av fordon H eller L i
enlighet med tabell A6/2 i bilaga XXI till samma forordning ska féljande provningsresultat anvindas for att
bestimma indata:

a) Om tvd typgodkidnnandeprovningar utfors ska provningsresultaten med de hogsta koldioxidutslappen for
blandad korning anvindas.

b) Om tre typgodkdnnandeprovningar utfors ska provningsresultaten med medianvardet for koldioxidutslap-
pen for blandad kérning anvindas.

2.3 Bestimning av indata och forhdllanden f6r anvindning av korrelationsverktyget

De provningsforhdllanden som avses i bilaga XII till forordning (EG) nr 692/2008 ska beaktas vid simuleringar
med korrelationsverktyget, tillsammans med de preciseringar som anges i punkterna 2.3.1-2.3.8 i den hir

bilagan.

De fysiska fordonsmdtningar som avses i avsnitt 3 ska utforas under de forhdllanden som avses i den for-
ordningen, med de preciseringar som anges i den hir bilagan och, om tillimpligt, de indata som anges i
punkt 2.4.
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2.3.1 Bestimning av fordonets troghet enligt NEDC
2.3.1.1  NEDC-referensvikt for fordon H och, om tillimpligt, fordon L, och for det representativa fordonet i en
vagmotstandsmatrisfamilj nar det géller etappvis fardigbyggda fordon
NEDC-referensvikten for fordonen H och L i WLTP-interpoleringsfamiljen och f6r fordon R i WLTP-vigmot-
standsmatrisfamiljen ska bestimmas pé foljande sitt:
RM, = (MROy — 75 + 100) [kg]
RM,r = (MROR — 75 + 100)kg]
dar
MRO dr fordonets vikt i korklart skick enligt definitionen i artikel 3 g i forordning (EU) nr 510/2011 for
respektive fordon H, L och R.
Den referensvikt som ska anvdndas som indata for simuleringarna och, om tillimpligt, f6r en fysisk fordons-
provning, ska vara den ekvivalenta troghet som anges i tabell 3 i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83 for den
referensvikt RM som bestams i enlighet med denna punkt och ska betecknas T™M, |, TM, ;; och TM p.
2.3.1.2  NEDC-referensvikt for det representativa fordonet i en viagmotstindsmatrisfamilj ndr det giller icke fardig-
byggda fordon som ska genomgd etappvis typgodkidnnande
Nar det giller icke firdigbyggda fordon i kategori N1 ska NEDC-referensvikten (RM,, ygy) for det representativa
fordonet i vigmotstandsmatrisfamiljen bestimmas enligt foljande:
RM; msv = (MROpmsv — 75 + 100) + DAM
dir
MRO definieras i punkt 2.3.1.1, och
DAM definieras i avsnitt 5 i bilaga XII till férordning (EG) nr 692/2008.
Den referensvikt som ska anvdndas som indata for simuleringarna och, om tillimpligt, f6r en fysisk fordons-
provning, ska vara den ekvivalenta troghet som anges i tabell 3 i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83 for den
referensvikt RM som bestims i enlighet med denna punkt och ska betecknas T™, .
2.3.2 Bestimning av forkonditioneringens inverkan
I och med att chassidynamometern férbereds for en typgodkinnandeprovning férkonditioneras fordonet sa att
liknande forhéllanden rader som vid avstannandeprovet (utrullningsprovet). Det forfarande for forkonditione-
ring som anvinds for WLTP-provning skiljer sig frin det som anvinds fér NEDC pa sé sitt att fordonet, vid
samma vagmotstand, enligt WLTP anses utsittas for storre kraft. Skillnaden ér faststalld till 6 Newton och detta
virde ska anvindas for berdkning av NEDC-viagmotstdnden i enlighet med punkt 2.3.8.
2.33 Omgivningsforhdllanden enligt punkt 3.1.1 i Uneces foreskrifter nr 83

Vid anvindning av korrelationsverktyget ska temperaturen i provningsrummet anges som 25 °C.

Vid fysisk fordonsmitning enligt avsnitt 3 ska temperaturen i provningsrummet ocksa stillas in pa 25 °C. Om
tillverkaren begdr det far dock temperaturen vid fysisk métning stillas in pd mellan 20 °C och 25 °C.
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2.3.4 Bestimning av batteriets ursprungliga laddningstillstand

Batteriets ursprungliga laddningstillstind ska anges som minst 99 % vid anvindning av korrelationsverktyget.
Detsamma ska gilla for fysisk provning av fordonet.

235 Bestimning av skillnaden i foreskrivet dicktryck

Enligt punkt 6.6.3 i tilligg 3 till bilaga I till férordning (EU) 20171151 ska ldgsta rekommenderade dickeryck
for fordonets provningsvikt anviandas vid utrullningen for bestimning av vigmotstand, men f6r NEDC ir detta
inte preciserat. Niar man bestimmer det ddcktryck som ska beaktas vid berdkningen av NEDC-vigmotstandet i
enlighet med punkt 2.3.8 ska hinsyn tas till olika dicktryck per fordonsaxel, och dicktrycket ska vara
medelvirdet for de tvd axlarna av medelvardet av lagsta och hogsta tillitna dicktryck for de valda dicken
pa varje axel for fordonets NEDC-referensvikt. Berdkningen ska goras for fordon H och, om tillimpligt, for
fordonen L och R i enlighet med f6ljande formler:

For fordon H: Paep = (M)

For fordon L: Py = (M)

For fordon R: Pggr = (M)

ddr

P dr medelvirdet av hogsta dicktryck for de valda dicken pd de tvd axlarna,

Poin 4r medelvirdet av lagsta dicktryck for de valda dacken pé de tvd axlarna.

Motsvarande inverkan i form av motstdnd som verkar pd fordonet ska berdknas med hjilp av foljande formler
for fordon H, L och R:

P —0,4
For fordon H: TPy = (M>

Prnin,

) Par\ ~ 0%
For fordon L: TP, = ( 2E; )

PrninL

B} Paer) 0%
For fordon R: TPg = ( 8 )

Puin,r

2.3.6 Bestimning av dickmonsterdjup

Enligt punkt 4.2.2.2 i underbilaga 4 till bilaga XXI till forordning (EU) 2017/1151 giller ett minsta ddck-
monsterdjup pa 80 % for WLTP-provningen, och enligt punkt 4.2 i tillagg 7 till bilaga 4a till Uneces fore-
skrifter nr 83 dr det minsta tillitna ddckmonsterdjupet for NEDC-provningen 50 % av det nominella vérdet.
Detta leder till en genomsnittlig skillnad mellan de tvd forfarandena pad 2 mm i moénsterdjup. Motsvarande
inverkan i form av motstdnd som verkar pd fordonet ska bestimmas for berdkningen av NEDC-vigmotstdndet
i punkt 2.3.8 i enlighet med foljande formler for fordon H, L och R:

) ) (5. 01-RMup 9,81
For fordon H: TIDy = (2 W)

. 0.1 - RM - 9.81
For fordon L: TTD, = (2 ‘ W)

) _ — (~ . 01 -RM,g 9381
For fordon R: TTDg = (2 W)
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dar

RM,, 15, RM; | eller RM, y ar referensvikterna for fordonen H, L och R, bestimda i enlighet med punkt 2.3.1.1.

2.3.7 Bestimning av trogheten hos roterande delar

Foljande giller vid tillimpning av korrelationsverktyget:

Under simuleringen av WLTP-provningen ska fyra roterande hjul beaktas, medan endast tvd roterande hjul
beaktas i samband med NEDC-provningar. Inverkan av detta pd de krafter som verkar pa fordonet ska beaktas i
enlighet med de formler som anges i punkt 2.3.8.1.1 a 3.

Accelerations- och bromskrafterna i korrelationsverktyget ska berdknas for NEDC-simuleringen med beaktande
av trogheten hos endast tvd roterande hjul.

Foljande giller vid fysisk provning:

For WLTP omriknas utrullningstider till krafter och omvént med hinsyn tagen till tillimplig provningsvikt plus
inverkan av roterande massa (3 % av summan av MRO och 25 kg). For NEDC omréknas utrullningstider till
krafter och omvint utan att ndgon hinsyn tas till inverkan av roterande massa (endast fordonets troghet
beriknad enligt punkt 2.3.1 ska anvdndas).

2.3.8 Bestamning av NEDC-vagmotstinden

2.3.8.1 Om WLTP-vigmotstand bestdms i enlighet med punkterna 4 och 6 i underbilaga 4 till bilaga XXI till for-
ordning (EU) 2017/1151 giller foljande for fardigbyggda fordon i kategori N1:

NEDC-viagmotstdndskoefficienter for fardigbyggda fordon i kategori N1 ska berdknas i enlighet med de formler
som anges i punkt 2.3.8.1.1 i denna bilaga (f6r fordon H) och i punkt 2.3.8.1.2 (f6r fordon L).

Om inte annat anges giller formlerna for bdde simuleringar och fysiska fordonsprovningar.

2.3.8.1.1 Bestdimning av NEDC-vigmotstdndskoefficienter for fordon H

a) Vigmotstandskoefficienten Fy , uttryckt i Newton (N) for fordon H ska bestimmas enligt foljande:

1. Inverkan av skillnad i troghet:

RM
Fon = Fow <TMM:1)
W,

dir faktorerna i formeln dr de som definieras i punkt 2.3.1, med undantag av foljande:

Fyy,p dr vigmotstandskoefficienten Fy, bestimd foér WLTP-provningen av fordon H. TM,y 4r den
provningsvikt som anvinds fér WLTP-provningen av fordon H.

2. Inverkan av skillnad i dacktryck:
Fén,H = F(l)n.,H TPy

dir faktorerna i formeln dr de som definieras i punkt 2.3.5.
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3. Inverkan av trogheten hos roterande delar:

1,015
Fourt = Foup - (103>

For fysisk provning av fordonet giller foljande formel:

1
3 2
FOn,H = FOn,H : <1 03>

4. Inverkan av skillnad i dickmonsterdjup:

4 3
FOn,H = FOn,H — TIDy

dir faktorerna i formeln dr de som definieras i punkt 2.3.6.

5. Inverkan av forkonditionering:

FOn,H = an,H -6

Vid fysisk provning av fordonet ska korrigering for forkonditioneringens inverkan inte goras.

Vagmotstandskoefficienten F;, for fordon H ska bestimmas enligt foljande:

Inverkan av trogheten hos roterande delar:

1,015
Finn = Fiwn - <1,T)

For fysisk provning av fordonet giller foljande formel:

1
Fion = Fiyn - (m)

Vigmotstandskoefficienten F,, fér fordon H ska bestimmas enligt foljande:
Inverkan av trogheten hos roterande delar:

. 1,015
Fonn = Fop - (m)

For fysisk provning av fordonet giller féljande formel:

. 1
Fonn = Fyp (m)

dar faktorn F; 1y dr vigmotstdndskoefficienten F,, bestimd for WLTP-provningen av fordon H frdn vilken

inverkan av all aerodynamisk tillvalsutrustning har tagits bort.
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2.3.8.1.2 Bestdimning av NEDC-vigmotstdndskoefficienter for fordon L

a) Vigmotstandskoefficienten F , for fordon L ska bestimmas enligt foljande:

1. Inverkan av skillnad i troghet:

RM
F(l)n,L = FOW,L ' (TMnJ[:)
W,

dar faktorerna i formeln ar de som definieras i punkt 2.3.1, med undantag for Fy,; som ar vigmot-
stindskoefficienten Fy, bestimd for WLTP-provningen av fordon L, och TM,; som ar den provningsvikt
som anvinds fér WLTP-provningen av fordon L.

2. Inverkan av skillnad i dacktryck:

F2

1
oL =F TP,

On,L '

dir faktorerna i formeln dr de som definieras i punkt 2.3.5.
3. Inverkan av trogheten hos roterande delar:
1,015
3 2 ,
Four = Four ( 1,03 )

For fysisk provning av fordonet giller foljande formel:

1
3 2
FomL = FOn,L : (1 03>

4. Inverkan av skillnad i dickmonsterdjup:

F4

3
onr =F TID;

onL —

dir faktorerna i formeln dr de som definieras i punkt 2.3.6.

5. Inverkan av forkonditionering:

FOn‘,L = an,L -6

Vid fysisk provning av fordonet ska korrigering for forkonditioneringens inverkan inte goras.
b) Vigmotstindskoefficienten F,, for fordon L ska bestimmas enligt f6ljande:

Inverkan av trogheten hos roterande delar:

1,015
Finr = FipL - 103

For fysisk provning av fordonet giller foljande formel:

1
Fln,L = le,L : <m>
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dar faktorerna i formeln ar de som definieras i punkt 2.3.7, med undantag for Fy,; som édr vigmotstands-
koefficienten F;, bestimd for WLTP-provningen av fordon L.

¢) Vigmotstandskoefficienten F,, for fordon L ska bestimmas enligt foljande:

Inverkan av trogheten hos roterande delar:

. /1015
Four =Fy,1 ( 103 )

For fysisk provning av fordonet giller foljande formel:

" 1
FZn,L = FZW,L ’ <m)

dir faktorerna i formeln & de som definieras i punkt 2.3.7, med undantag for F3, - (143) som ar
vagmotstandskoefficienten F,, bestimd fér WLTP-provningen av fordon L frén vilken inverkan av all
aerodynamisk tillvalsutrustning har tagits bort.

2.3.8.2  Bestdimning av NEDC-vigmotstinden om vigmotstdnd har bestimts for WLTP-provningen i enlighet med
punkt 5.1 i underbilaga 4 till bilaga XXI till forordning (EU) 2017/1151 for firdigbyggda och icke firdig-
byggda fordon i kategori NI.

2.3.8.2.1 Vigmotstandsmatrisfamilj i enlighet med punkt 5.1 i underbilaga 4 till bilaga XXI till forordning (EU)
2017/1151 - fardigbyggda fordon i kategori N1

Om vagmotstdndet for ett fardigbyggt fordon har beraknats i enlighet med punkt 5.1 i underbilaga 4 till bilaga
XXI till férordning (EU) 2017/1151 ska det NEDC-vdagmotstand som ska anvindas som indata i simuleringarna
med korrelationsverktyget bestimmas enligt foljande:

a) Tabellvirden for NEDC-vagmotstdnd i enlighet med tabell 3 i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83

Fordon H:
FOn,H - TOn,H + (FOW,H - AW,H)
Finn = Fiyn — By
Fonti = Tanp + (Fow — Con)
Fordon L:
1:On,L - TOnA,L + (FOW,L - AW,L)
Fint = FiwL — BwL
Font = Tonp + (Fawr — CGu)
dar

Foni Finp Fapp med i = H, L dr NEDC-vigmotstandskoefficienter for fordon H eller L,
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Toni» Tony med i = H, L ar chassidynamometerns koefficienter enligt NEDC for fordon H eller L,
bestimda i enlighet med tabell 3 i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83,

Awnji Bwmjn CwhjL ar chassidynamometerns koefficienter for det fordon som anvinds for for-
beredelse av chassidynamometern i enlighet med punkterna 7 och 8 i un-
derbilaga 4 till bilaga XXI till férordning (EU) 2017/1151.

Vid fysisk provning av fordon ska provningen goras med koefficienter for chassidynamometern enligt
NEDC for fordon L och H, bestimda i enlighet med tabell 3 i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83.

b) NEDC-vigmotstdnd som harleds frén det representativa fordonet

Nir det giller fordon som ér konstruerade for en hogsta tekniskt tillatna vikt inklusive last som ér lika med
eller 6verstiger 3 000 kg far NEDC-vigmotstdnden, pa tillverkarens begdran och som ett alternativ till led a,
bestimmas i enlighet med fé6ljande:

1. Bestimning av vigmotstdndskoefficienter for det representativa fordonet i vigmotstdndsmatrisfamiljen

i) Inverkan av skillnad i troghet:

RM,; r
F(l)n,R = Fowr- (TMH7R>
W,

ddr faktorerna i formeln dr de som definieras i punkt 2.3.1, med undantag av foljande:

Fowr dr vagmotstindskoefficienten Fy, bestimd for WLTP-provningen av fordon R; TMy, ar den
WLTP-provningsvikt som anvinds for det representativa fordonet R.

ii) Inverkan av skillnad i dicktryck:

2 1
FOn,R = FOn,R - TPg

ddr faktorerna i formeln dr de som definieras i punkt 2.3.5.
i) Inverkan av trogheten hos roterande delar:

, , (1,015
Four = Fougr 103

For fysisk provning av fordonet giller foljande formel:

1
an,R = F(Z)n.R : <103>

iv) Inverkan av skillnad i ddckmonsterdjup:

4 3
FOn,R = FOn,R — TTDg

dir faktorerna i formeln dr de som definieras i punkt 2.3.6.
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v) Inverkan av forkonditionering:

Fonr = Fg, — 6

Vid fysisk provning av fordonet ska korrigering for férkonditioneringens inverkan inte goras.
vi) Vagmotstindskoefficienten F,, for fordon R ska bestimmas enligt f6ljande:

Inverkan av trogheten hos roterande delar:

1,015
Finr = Fiygr - 103

For fysisk provning av fordonet giller f6ljande formel:

1
Finr = Fippr - (m)

vii) Vigmotstandskoefficienten F,, for fordon R ska bestimmas enligt foljande:
Inverkan av trogheten hos roterande delar:

. 1,015
Four = szA’R : 103

For fysisk provning av fordonet giller f6ljande formel:

" 1
Fur=Fyr " (m)

dr faktorn F; |, p dr vigmotstdndskoefficienten F,, bestdimd for WLTP-provningen av fordon R frin
vilken inverkan av all aerodynamisk tillvalsutrustning har tagits bort.

2. Bestimning av NEDC-vigmotstandskoefficienter for fordon H
For berikning av NEDC-vigmotstdnd for fordon H ska féljande formler anvindas:

i) Fopy for fordon H ska bestimmas enligt foljande:

RM,y  (RRy — RR,
Max { (0,05 - Fong +0,95 - (Fonz - +( ) -9.81 - RMy) )

RM, ¢ 1000
FOn.H -
0,2 Fonr + 0,8 - (F RMu (RR”_RR*) -9,81 - RM )
’ On,R 3 On,R RMn"R 1 OOO s n,H

dar

Foor  dr den konstanta vigmotstandskoefficienten for fordon R, i N,

RM, y dr referensvikten for fordon H,
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ii)

RM, r ér referensvikten for fordon R,
RRy  dr dackrullmotstdndet for fordon H, i kg/ton,
RRp  dr ddckrullmotstdndet for fordon R, i kg/ton.

Fy,p for fordon H ska bestimmas enligt foljande:

Arn AfH
Fongy = Max | { 0,05 - Fur + 0,95 - Fyur - ;102 Fyur +0,8 - Fypr - ——
) Af,R Afo

dir

F, g dr andra gradens vigmotstandskoefficient for fordon R, i N/(km/tim)?,

Agy dr frontarean for fordon H, i m2,

Agg dr frontarean for fordon R, i m%

Fiop for fordon H ska sittas till 0.

3. Bestimning av NEDC-viagmotstindskoefficienten for fordon L

For berdkning av NEDC-vigmotstdnd for fordon L ska foljande formler anvindas:

i) Fo, for fordon L ska bestimmas enligt foljande:

RM,; RR; —RR, .
Max( { 0,05 - Fong + 0,95 -  Four - - -9,81-RM,1 ) );

RM, r 1 000

Fonr =
RMn,L RRL - RRr
0,2 Four + 0,8 - { Fong * + 9,81 - RMy 1

RM,x 1000

dir

Foor  dr den konstanta vigmotstandskoefficienten for fordon R, i N,
RM, ; dar referensvikten for fordon L,

RM,  dr referensvikten for fordon R,

RR;  ir dickrullmotstandet for fordon L, i kgfton.

RRy  dr dickrullmotstandet for fordon R, i kg/ton.

ii) F,1 for fordon L ska bestimmas enligt foljande:

ArL ArL
Fonp = Max | | 0,05 Fyur + 0,95 Four - ——);( 0,2 Fyur + 0,8 - Fopr - ——
| | A | T A
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dar

F,,p dr andra gradens vigmotstandskoefficient for fordon R, i N/(km/tim)?,

Ag dr frontarean for fordon L, i m?,

Agg ér frontarean fér fordon R, i m?.

iii) Fy,; for fordon L ska sittas till 0.

2.3.8.2.2 Bestimning av vigmotstind for icke firdigbyggda fordon i kategori N1 i enlighet med punkt 5.2 i bilaga XII
till forordning (EU) 2017/1151

For icke fardigbyggda fordon i kategori N1, om vigmotstdnden for det representativa fordonet har bestimts i
enlighet med punkt 5.2 i bilaga XII och punkt 5.1 i underbilaga 4 till bilaga XXI till forordning (EU)
2017/1151, ska det NEDC-vigmotstind som ska anvindas som indata i simuleringarna med korrelations-
verktyget bestimmas enligt foljande:

Four = Tonr + (Fowr — Awgr)
Finr = Fiyr — BuL

Fang = Tonr + (Fawr — Cur)

dar

Four Finp Fanr dr NEDC-vigmotstindskoefficienterna for det representativa fordonet,

Tonr Tonr dr chassidynamometerns koefficienter enligt NEDC for det representativa fordonet, bestimda
i enlighet med tabell 3 i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83,

Awr Bwgr Cwr dr chassidynamometerns koefficienter for det fordon som anvinds for forberedelse av chas-
sidynamometern i enlighet med punkterna 7 och 8 i underbilaga 4 till bilaga XXI till
forordning (EU) 2017/1151.

Vid fysisk provning av fordon ska provningen goras med koefficienter fér chassidynamometern enligt NEDC
for fordon R, bestimda i enlighet med tabell 3 i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83.

2.3.8.3  Standardvagmotstind i enlighet med punkt 5.2 i underbilaga 4 till bilaga XXI till férordning (EU) 2017/1151

Om standardviagmotstand har berdknats i enlighet med punkt 5.2 i underbilaga 4 till bilaga XXI till férordning
(EU) 2017/1151 ska NEDC-vigmotstanden berdknas i enlighet med punkt 2.3.8.2.1 a i denna bilaga.

Vid fysisk provning av fordon ska provningen goras med koefficienter for chassidynamometern enligt NEDC
for fordon H eller L, bestimda i enlighet med tabell 3 i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83.
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2.4 Matris over indata

Tillverkaren ska bestimma indata for fordon H och L i enlighet med punkt 2.2 och limna in en ifylld matris
enligt vad som anges i tabell 1 till den typgodkdnnandemyndighet eller, om tillimpligt, den tekniska tjanst som
utsetts att utfora provningen, med undantag for posterna 31, 32 och 33 (NEDC-vigmotstind) som ska
beriknas av typgodkinnandemyndigheten eller den tekniska tjansten i enlighet med de formler som anges i

punkt 2.3.8.

Typgodkinnandemyndigheten eller den tekniska tjansten ska oberoende kontrollera och bekrifta att de indata
som tillhandahalls av tillverkaren ar korrekta. I tveksamma fall ska typgodkinnandemyndigheten eller den
tekniska tjansten bestimma relevanta indata oberoende av tillverkarens uppgifter eller, om tillimpligt, agera i
enlighet med punkterna 3.2.7 och 3.2.8.

Tabell 1

Matris 6ver indata for korrelationsverktyget

Indataparametrar for .. s
Nr korrelationsverktyget Enhet Killa Anmirkningar
1 Brénsletyp — Punkt 3.2.2.1 i tilligg 3 till | Diesel/bensin/motorgas/na-
bilaga I till forordning (EU) | turgas eller biometan/etanol
2017/1151 (E85)/biodiesel
2 Brinslets lagre kJ/kg Uppgift frin tillverkaren och/
virmevirde eller den tekniska tjansten
3 Brinslets kolhalt % Uppgift frén tillverkaren och/ | Andel viktprocent av kol i
eller den tekniska tjansten brinslet, t.ex. 85,5 %
4 Motortyp Punkt 3.2.1.1 i tillagg 3 till | Gnisttdndning eller kom-
bilaga I till forordning (EU) | pressionstindning
20171151
5 Motorns slagvolym cm’ Punkt 3.2.1.3 i tilligg 3 till
bilaga I till forordning (EU)
2017/1151
6 Motorns slaglingd mm Punkt 3.2.1.2.2 i tilligg 3 till
bilaga I till forordning (EU)
20171151
7 Motorns nominella kW...min"! | Punkt 3.2.1.8 i tilligg 3 till
effekt bilaga I till forordning (EU)
2017/1151
8 Motorvarvtal vid min~! Punkt 3.2.1.8 i tillagg 3 till | Motorvarvtal vid maximal
nominell motoreffekt bilaga I till forordning (EU) nettoeffekt
20171151
9 Forhojt min~! Punkt 3.2.1.6.1 i tilligg 3 till
tomgéngsvarvtal (*) bilaga I till forordning (EU)
20171151
10 Maximalt Nm vid min-! | Punkt 3.2.1.10 i tilligg 3 till
nettovridmoment (¥) bilaga I till forordning (EU)
2017/1151
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Indataparametrar for .. i

Nr korrelationsverkiyget Enhet Kalla Anmirkningar

11 T1-motorkurva, rpm Underbilaga 2 till bilaga XXI | Flera virden

varvtal (*) till férordning (EU)
2017 / 1151

12 T1-motorkurva, Nm Underbilaga 2 till bilaga XXI | Flera virden

vridmoment (¥) till férordning (EU)
2017 /1 151
13 T1-motorkurva, kw Underbilaga 2 till bilaga XXI | Flera virden
effekt (*) till férordning (EU)
2017 /1 151
14 Motorns tomgéngs- rpm Underbilaga 2 till bilaga XXI | Tomgéngsvarvtal med varm
varvtal till férordning (EU) motor
2017 /1 151
15 Motorns brinslefor- gfs Uppgift frin tillverkaren Brinsleforbrukning vid
brukning vid tomgdng med varm motor
tomgang
16 Slutvaxelns utvix- — Punkt 4.6 i tillagg 3 till bilaga | Slutvixelns utvixlingsfor-
lingstérhéllanden I till forordning (EU) hallande
2017/1151
17 Dickkod (*¥) — Punkt 6 i tilligg 3 till bilaga I | Dackkod (t.ex. P195/
till forordning (EU) 55R1685H) for de dick
2017/1151 som anviands i WLTP-prov-
ningen

18 Typ av viaxelldda — Punkt 4.5 i tilligg 3 till bilaga | automat/manuell/CVT (kon-

I till forordning (EU) tinuerligt varierbar utvix-
2017/1151 ling)

19 Momentomvandlare — Uppgift frén tillverkaren 0 = nej, 1 = ja — Anvinds
momentomvandlare i for-
donet?

20 Branslebesparings- — Uppgift fran tillverkaren 0=nej, 1=ja

vixel for automatisk Om detta virde sitts till 1

vixelldda kan korrelationsverktyget
anvinda en hogre vixel vid
korning med konstant has-
tighet dn vid transienta
forhallanden

21 Driftldge — Punkt 2.3.1 i underbilaga 5 | Tvdhjulsdrift eller

till bilaga XXI till forordning | fyrhjulsdrift
(EU) 2017/1151
22 Aktiveringstid for sek Uppgift frin tillverkaren Aktiveringstid for start/
start/stopp-systemet stopp-systemet som forflutit
sedan provningens start
23 Nominell generators- \% Punkt 3.4.4.5 i tilligg 3 till
panning bilaga I till forordning (EU)
2017 /1 151
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Indataparametrar for .. i
Nr korrelationsverkiyget Enhet Kalla Anmirkningar
24 Batteriets kapacitet Ah Punkt 3.4.4.5 i tilligg 3 till
bilaga I till forordning (EU)
20171151

25 Omgivningstempera- °C Standardvirde = 23 °C,
tur vid start (WLTP) WLTP-provningsmatning

26 Generatorns max- kw Uppgift frin tillverkaren
imala effekt

27 Generatorns verk- — Uppgift frén tillverkaren Standardvirde = 0,67
ningsgrad

28 Utvixlingsforhallan- — Punkt 4.6 i tillagg 3 till bilaga | Flera virden: Utvaxlingsfor-
den i vixellida I till forordning (EU) héllande vixel 1, utvix-

2017/1151 lingsforhéllande vixel 2
OsV.

29 Forhdllande mellan (km/tim)/ | Uppgift fran tillverkaren Flera virden: [Konstant for-
fordonets hastighet rpm hallande mellan hastighet
och motorvarvtal (**) och varvtal vixel 1, kon-

stant forhallande mellan
hastighet och varvtal vixel
2, ...]. Alternativ till utvix-
lingsforhéllanden i
vixellddan

30 Fordonets troghet kg Tabell 3 i bilaga 4a till Une- | Berdknas i enlighet med
(NEDQ) ces foreskrifter nr 83. Fylls i | punkt 2.3.1 i denna bilaga

av typgodkinnandemyndig-
heten eller den tekniska
tjansten
31 FO (NEDQ) N Punkt 2.3.8 i denna bilaga. | Vigmotstindskoefficient FO
Fylls i av typgodkdnnande-
myndigheten eller den tek-
niska tjansten

32 F1 (NEDC) N/(km/tim)? | Som ovan Vagmotstandskoefficient F1

33 F2 (NEDC) N/(km/tim)? | Som ovan Vagmotstandskoefficient F2

34 Troghetsinstallning kg Punkt 2.5.3 i underbilaga 4 | Chassidynamometerns
(WLTP) till bilaga XXI till férordning | troghet som anvinds under

(EU) 2017/1151 WLTP-provning
35 FO (WLTP) N Punkt 2.4.8 i tillagget till in- | Vigmotstandskoefficient FO
formationsdokumentet i till-
lagg 3 till bilaga I till forord-
ning (EU) 2017/1151
36 F1 (WLTP) N/(km/tim)? | Som ovan Vagmotstandskoefficient F1
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Indataparametrar for

Nr korrelationsverkiyget Enhet Kalla Anmirkningar

37 F2 (WLTP) N/(km/tim)? | Som ovan Vagmotstandskoefficient F2

38 WLTP-koldioxidvirde, | g CO,/km | Punkt 2.1.1 i provningsrap- | Fas "ldg”, provsicksvirden

fas 1 porten i tillagg 8a till bilaga I | ¢j korrigerade for RCB, e
till férordning (EU) avrundad WLTP-provnings-
2017/1151 mitning
39 WLTP-koldioxidvirde, | g CO,/km | Som ovan Fas "medel”, provsicksvir-
fas 2 den ¢j korrigerade f6r RCB,
¢j avrundad WLTP-prov-
ningsmdtning
40 WLTP-koldioxidvirde, | g CO,/km | Som ovan Fas "hog”, provsicksvirden
fas 3 ¢j korrigerade for RCB, ¢j
avrundad WLTP-provnings-
mdtning

41 WLTP-koldioxidvirde, | g CO,/km | Som ovan Fas "extra hog”, provsick-

fas 4 svirden ¢j korrigerade for
RCB, ¢j avrundad
WLTP-provningsmdtning
42 Turboladdare eller — Uppgift fran tillverkaren 0=nej | 1=ja— Ar
mekanisk kompressor motorn utrustad med na-
gon typ av laddluftsystem?

43 Start-stopp — Uppgift frin tillverkaren 0=nej | 1=ja— Har
fordonet ett
start-stopp-system?

44 Bromsenergidtervin- — Uppgift frén tillverkaren 0=ne | 1=ja— Ar

ning fordonet utrustat med tek-
nik for energidtervinning?

45 Variabel ventilstyr- — Uppgift fran tillverkaren 0=ne | 1=ja— Har

ning motorn variabel
ventilstyrning?

46 Temperaturreglering — Uppgift frin tillverkaren 0=nej | 1=ja— Ar
fordonet utrustat med tek-
nik som aktivt reglerar
temperaturen vid vaxelld-
dan?

47 Direktinsprutning — Uppgift fran tillverkaren 0=PF | 1=DI

(DI)/insprutning i
insugningskanalen

(PFI)
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Indataparametrar for .. i
Nr korrelationsverkiyget Enhet Killa Anmirkningar
48 Mager forbranning — Uppgift fran tillverkaren 0 =nej | 1 =ja — Utnyttjar
motorn mager forbrinning?
49 Cylinderdeaktivering — Uppgift fran tillverkaren 0=nej | 1 =ja— Anvinds
cylinderdeaktivering i
motorn?
50 Avgasiterforing — Uppgift frén tillverkaren 0=ne | 1=ja— Har
(EGR) fordonet ett externt EGR-
system?
51 Partikelfilter — Uppgift fran tillverkaren 0=ne | 1=ja— Har
fordonet ett partikelfilter?
52 Selektiv katalytisk — Uppgift fran tillverkaren 0=ne | 1=ja— Har
reduktion (SCR) fordonet ett SCR-system?
53 NOx-filla — Uppgift fran tillverkaren 0=ne | 1=ja— Har
fordonet en NOx-filla?
54 WLTP-tid sek WLTP-provningsmatning Flera virden: Data frin
(i enlighet med punkt 2.2 i | omborddiagnos (OBD) och
denna bilaga) chassidynamometer, 1 Hz
55 WLTP-hastighet km/tim Enligt vad som anges i Flera virden: 1 Hz, upplds-
(teoretisk) underbilaga 1 till bilaga XXI | ning: 0,1 km/tim. Om upp-
till forordning (EU) gift saknas giller hastig-
2017/1151 hetsprofilen i punkt 6 i
underbilaga 1 till bilaga XXI
till forordning (EU)
2017/1151, och sdrskilt
tabellerna A1/7-A1[9,
A1/11 och A1/12
56 WLTP-hastighet km/tim WLTP-provningsmitning Flera virden: Data frin
(faktisk) (i enlighet med punkt 2.2 i | omborddiagnos (OBD) och
denna bilaga) chassidynamometer, 1 Hz,
upplosning: 0,1 km/tim
57 WLTP-vixel (teore- — Enligt vad som anges i Flera virden: 1 Hz. Om
tisk) underbilaga 2 till bilaga XXI | uppgift saknas giller korre-
till férordning (EU) lationsverktygets berdkning
2017 / 1151
58 WLTP-motorvarvtal rpm WLTP-provningsmaétning Flera virden: 1 Hz, upplds-
(i enlighet med punkt 2.2 i | ning: 10 rpm, frdn
denna bilaga) omborddiagnos (OBD)
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Indataparametrar for

Nr korrelationsverkiyget Enhet Kalla Anmirkningar
59 WLTP-kylvitsketem- °C Som ovan Flera virden: Data frdn
peratur omborddiagnos (OBD),
1 Hz, upplosning: 1 °C
60 WLTP-generator- A Enligt vad som anges for Flera virden: 1 Hz, upplds-
strom lagspdnningsbatteristrommen | ning: 0,1 A, extern mdt-
i tillagg 2 till underbilaga 6 | anordning synkroniserad
till bilaga XXI till forordning | med chassidynamometern
(EU) 2017/1151
61 WLTP-lagspannings- A Enligt vad som anges i Flera virden: 1 Hz, upplds-
batteristrom tilligg 2 till underbilaga 6 till | ning: 0,1 A, extern mit-
bilaga XXI till férordning (EU) | anordning synkroniserad
2017/1151 med chassidynamometern
62 WLTP-beriknat — Enligt vad som anges i bilaga | Flera varden: Data frdn
motstand 11 till Uneces foreskrifter omborddiagnos (OBD),
nr 83 minst 1 Hz (hogre frekven-
ser mojliga, upplosning:
1 %) WLTP-provningsmat-
ning
63 Uppgivna NEDC-kol- | g CO,/km | For tillimpning av punkt 3.2 | Uppgivet virde for NEDC-
dioxidutslapp (blan- i denna bilaga provning. For fordon med
dad korning) periodiskt regenererande
system ska virdet korrigeras
for K,
64 NEDC-hastighet km/tim Enligt vad som definieras i Flera virden: 1 Hz, upplos-
(teoretisk) punkt 6 i bilaga 4 till Uneces | ning: 0,1 km/tim. Om upp-
foreskrifter nr 83 gift saknas giller hastig-
hetsprofilen i punkt 6 i bi-
laga 4 till Uneces foreskrif-
ter nr 83
65 NEDC-vixel — Enligt vad som definieras i Flera virden: 1 Hz. Om
(teoretisk) punkt 6 i bilaga 4 till Uneces | uppgift saknas giller has-
foreskrifter nr 83 tighetsprofilen i punkt 6 i
bilaga 4 till Uneces fore-
skrifter nr 83
66 Identifieringsnummer Punkt 5.0 i bilaga XXI till
for fordonsfamiljen forordning (EU) 2017/1151
67 Regenererings- — Tillagg 1 till underbilaga 6 till | For fordon som inte ar
faktorn K; bilaga XXI till forordning (EU) | utrustade med periodiskt

20171151

regenererande system dr
detta virde lika med 1. For
fordon med periodiskt
regenererande system dr
detta virde lika med 1,05
om uppgift saknas

(*) Uppgift kravs om antingen normalt tomgéngsvarvtal, forh6jt tomgéngsvarvtal och maximalt nettovridmoment, eller
varvtal, vridmoment och effekt enligt T1-motorkurva (for vixling).
(**) Uppgift krdavs om antingen dickdimensioner eller forhdllande mellan hastighet och varvtal (for vixling).
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3. BESTAMNING AV NEDC-VARDEN FOR KOLDIOXIDUTSLAPP OCH BRANSLEFORBRUKNING FOR FORDONEN H OCH L

3.1 Bestimning av NEDC-virden: referensvirden for koldioxid, fasspecifika virden och brinsleforbruk-
ningsvirden for fordonen H och L

Typgodkinnandemyndigheten ska sakerstilla att NEDC-referensvirdena for koldioxid for fordon H och, om
tillampligt, fordon L i en WLTP-interpoleringsfamilj, samt fasspecifika virden och bransleforbrukningsvirden
bestdms i enlighet med punkterna 3.1.2 och 3.1.3.

Om skillnaden mellan fordon H och L endast beror pa olika tillvalsutrustning (dvs. fordonen har samma vikt i
korklart skick, karossform och vdgmotstandskoefficienter) ska NEDC-referensvirdet for koldioxid endast be-
stimmas for fordon H.

3.1.1 Korrelationsverktygets indata och utdata
3.1.1.1  Originalrapporten med korrelationsverktygets utdata

Typgodkinnandemyndigheten eller den utsedda tekniska tjdnsten ska sikerstilla att uppsittningen indata for
korrelationsverktyget ar fullstindig. Nar en fullstindig provning med korrelationsverktyget har avslutats ska en
originalrapport med utdata tas fram och forses med en hashkod. Rapporten ska innehalla f6ljande delar:

a) Indata enligt punkt 2.4.

b) Utdata fran den genomférda simuleringen.

¢) Ett sammanfattningsdokument dir foljande ingdr:

i) Identifieringsnummer for fordonsfamiljen.

ii) Skillnaden mellan det koldioxidvarde som uppges av tillverkaren och det virde som ges av korrelations-
verktyget (blandad korning).

iii) Icke-konfidentiella tekniska uppgifter (t.ex. brinsletyp, slagvolym, typ av vixellada, turbo).

3.1.1.2  Fullstindig korrelationsrapport

Om originalrapporten med utdata frdn korrelationsverktyget har forsetts med en hashkod och tagits fram i
enlighet med punkt 3.1.1.1 ska typgodkinnandemyndigheten eller, om tillimpligt, den utsedda tekniska
tjdnsten med hjdlp av relevanta kommandon i korrelationsverktyget skicka sammanfattningsdokumentet till
en server for tidsstimpling som skickar ett tidsstimplat svar till avsindaren (med kommissionens berorda
avdelningar i kopia), inklusive ett slumpmassigt genererat heltal mellan 1 och 99.

En fullstindig korrelationsrapport ska skapas, som inbegriper det tidsstimplade svaret och den originalrapport
med korrelationsverktygets utdata som avses i punkt 3.1.1.1. Den fullstindiga korrelationsrapporten ska forses
med en hashkod. Rapporten ska bevaras av typgodkidnnandemyndigheten som en provningsrapport i enlighet
med bilaga VIII till direktiv 2007/46/EG.

3.1.2 NEDC-referensvdrdet for koldioxid for fordon H

Korrelationsverktyget ska anvindas for att utfora en simulerad NEDC-provning av fordon H med anvidndning
av relevanta indata enligt punkt 2.4.

NEDC-referensvirdet for koldioxid f6r fordon H ska bestimmas enligt foljande:

COyy = NEDC COych - Kin
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dir
CO, ar NEDC-referensvardet for koldioxid for fordon H,

NEDC CO,y ar det NEDC-koldioxidvarde for blandad kérning for fordon H som erhalls fran simuleringen
med korrelationsverktyget (utan korrigering for Ki),

Ky ar det vdrde som bestims i enlighet med tilligg 1 till underbilaga 6 till bilaga XXI till
forordning (EU) 2017/1151 for fordon H.

Utover NEDC-referensvardet for koldioxid ska korrelationsverktyget ocksd ge de fasspecifika virdena for
fordon H.

3.1.3 NEDC-referensvirdet for koldioxid for fordon L

[ tillimpliga fall ska den simulerade NEDC-provningen av fordon L utforas med anvindning av korrelations-
verktyget och relevanta indata enligt vad som angetts i matrisen i punkt 2.4.

NEDC-referensvardet for koldioxid for fordon L ska bestimmas enligt foljande:
COZ,L = NEDC COz,C,L * Ki,L
dir

CO, ar NEDC-referensvardet for koldioxid for fordon L,

NEDC CO,; ar det NEDC-koldioxidvirde for blandad korning for fordon L som erhdlls frin simuleringen
med korrelationsverktyget (utan korrigering for Ki),

K1 ar det virde som bestims i enlighet med tilligg 1 till underbilaga 6 till bilaga XXI till
forordning (EU) 20171151 for fordon L.

Utover NEDC-referensvardet for koldioxid ska korrelationsverktyget ocksd ge de fasspecifika virdena for
fordon L.

3.1.4 NEDC-referensvirdet for koldioxid for icke fardigbyggda fordon i kategori N1

For icke fardigbyggda fordon i kategori N1 ska den simulerade NEDC-provningen av det representativa
fordonet (fordon Ryy) utforas med anvindning av korrelationsverktyget och relevanta indata enligt vad
som angetts i matrisen i punkt 2.4.

NEDC-referensvirdet for koldioxid for fordon Ryy ska bestimmas enligt foljande:
CO; rmsv = NEDC CO; crmsv * Kirmsy

dar
CO, rMsy dr NEDC-referensvirdet for koldioxid for fordon Rygy,

NEDC CO, pysy dr NEDC-koldioxidvardet for blandad kérning for fordon Rysy som erhalls fran simuleringen
med korrelationsverktyget,

K rmsy ar det vdrde som bestims i enlighet med tilligg 1 till underbilaga 6 till bilaga XXI till
forordning (EU) 2017/1151 for fordon Rygy-
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3.2 Tolkning av de NEDC-referensvirden for koldioxid som har bestimts for fordonen H, L och Ryy

For varje WLTP-interpoleringsfamilj och, om tillimpligt, f6r varje vigmotstandsmatrisfamilj ska tillverkaren
uppge NEDC-virdet for koldioxidmassutslapp vid blandad koérning f6r fordon H och, om tillimpligt, fordon L
eller Ryy till typgodkinnandemyndigheten. Typgodkinnandemyndigheten ska sikerstilla att NEDC-referen-
svirdena for koldioxid for fordon H och, om tillimpligt, fordon L eller Rygy bestims i enlighet med punkterna
3.1.2, 3.1.3 eller 3.1.4 och att referensvirdena for respektive fordon tolkas i enlighet med punkterna
3.2.1-3.2.5. Det NEDC-koldioxidviarde som har bestimts i enlighet med dessa punkter ska anvindas enligt
foljande:

a) Fordon H och L: for de berdkningar som anges i avsnitt 4.

b) Fordon Ry vardet ska registreras i typgodkdnnandeintyget och intyget om Gverensstimmelse for icke
fardigbyggda fordon som omfattas av den relevanta vigmotstdndsmatrisfamiljen.

3.2.1 NEDC-koldioxidvardet for fordon H, L eller Rysy ska vara det virde som uppgetts av tillverkaren, om NEDC-
referensvirdet for koldioxid inte 6verskrider det virdet med mer dn 4 %. Referensvirdet fir vara ligre utan
ndgon undre grins.

3.2.2 Om NEDC-referensvardet for koldioxid dverskrider det virde som uppges av tillverkaren med mer dn 4 % far
referensvirdet anvindas for tillimpningen av leden a och b, eller sd far tillverkaren begira att en fysisk matning
gors under overinseende av typgodkdnnandemyndigheten i enlighet med det forfarande som avses i bilaga XII
till férordning (EG) nr 692/2008, med beaktande av de preciseringar som anges i avsnitt 2 i den hir bilagan.

3.2.3 Om den fysiska mitningen enligt punkt 3.2.2, multiplicerad med Ki-faktorn, inte overskrider det virde som
uppges av tillverkaren med mer dn 4 % ska det uppgivna virdet anvindas for tillimpningen av leden a och b.

3.2.4 Om den fysiska mitningen, multiplicerad med Ki-faktorn, éverskrider det virde som uppges av tillverkaren
med mer dn 4 % ska en andra fysisk médtning goras av samma fordon och resultaten ska multipliceras med Ki-
faktorn. Om medelvirdet av dessa tvd mitningar inte overskrider det virde som uppges av tillverkaren med
mer dn 4 % ska det uppgivna virdet anvindas for tillimpningen av leden a och b.

3.2.5 Om medelvirdet av de tvd matningar som avses i punkt 3.2.4 dverskrider det virde som uppges av tillverkaren
med mer dn 4 % ska en tredje mitning goras och resultaten ska multipliceras med Ki-faktorn. Medelvirdet av
de tre métningarna ska anvindas for tillimpningen av leden a och b.

3.2.6 Om det slumpmassigt genererade tal som avses i punkt 3.1.1.2 ligger i intervallet 90-99 ska fordonet viljas ut
for en fysisk mitning i enlighet med det forfarande som avses i bilaga XII till férordning (EG) nr 692/2008,
med beaktande av de preciseringar som anges i avsnitt 2 i den har bilagan. Provningsresultaten ska doku-
menteras i enlighet med bilaga VIII till direktiv 2007/46/EG.

Om NEDC-koldioxidvirdet for badda fordonen H och L, eller Ry bestdms i enlighet med punkt 3.2.1 ska den
fordonskonfiguration som viljs ut for fysisk méatning vara foljande:

a) Fordon L, om slumptalet ligger inom intervallet 90-94.

b) Fordon H, om slumptalet ligger inom intervallet 95-99.

¢) Fordon Rygy, om slumptalet ligger inom intervallet 90-99.
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Om NEDC-koldioxidvirdet bestims i enlighet med punkt 3.2.1 for endast ett av fordonen H och L i inter-
poleringsfamiljen ska det fordonet viljas ut for en fysisk mitning om slumptalet ligger i intervallet 90-99.

Om NEDC-koldioxidvirdena inte bestims i enlighet med punkt 3.2.1, utan fordon H, L eller Ry genomgar
fysisk provning ska slumptalet limnas utan avseende.

3.2.7 Trots vad som sdgs i punkt 3.2.6 ska typgodkdnnandemyndigheten i de fall dir NEDC-koldioxidvardet bestims
i enlighet med punkt 3.2.1, om tillimpligt, pd grundval av ett forslag frin en teknisk tjanst begdra att ett
fordon genomgdr en fysisk matning om myndigheten enligt sin oberoende sakkunskap finner motiverade skal
till att anta att det uppgivna NEDC-koldioxidvirdet ir alltfor ldgt jamfort med ett uppmatt NEDC-koldiox-
idvirde. Provningsresultaten ska dokumenteras i enlighet med bilaga VIII till direktiv 2007/46/EG.

3.2.8 Om en fysisk provning utférs i enlighet med punkt 3.2.6 eller 3.2.7 ska typgodkinnandemyndigheten for varje
WLTP-interpoleringsfamilj eller, om tillimpligt, for varje vigmotstindsmatrisfamilj registrera den relativa av-
vikelsen De mellan det uppmitta virdet och det virde som uppges av tillverkaren, bestimt enligt f6ljande:

__ RTr-DV

De
DV

dar

RTr ar resultatet av den slumpmdssiga provningen, multiplicerat med Ki-faktorn,

DV ir det virde som uppges av tillverkaren.

Faktorn De ska berdknas med tre decimaler och registreras i typgodkdnnandeintyget och i intyget om over-
ensstimmelse.

Om typgodkidnnandemyndigheten anser att resultaten frdn den fysiska provningen inte bekriftar de indata som
tillverkaren har limnat och, i synnerhet, de data som avses i punkterna 20, 22 och 44 i tabell 1 i punkt 2.4,
ska en kontrollfaktor med virdet 1 registreras i typgodkidnnandeintyget och i intyget om Gverensstimmelse.
Om indata bekriftas, eller om felet i indata inte ar till tillverkarens fordel, ska kontrollfaktorn ges virdet 0.

3.3 Berikning av fasspecifika NEDC-koldioxidvirden och NEDC-brinsleférbrukningsvirden for fordonen
H, L och Rygy

Typgodkinnandemyndigheten eller, om tillimpligt, den tekniska tjansten ska bestimma fasspecifika NEDC-
virden och NEDC-brinsleférbrukningsvirden for fordon H och L eller Rygy i enlighet med punkterna 3.3.1,
3.3.2 och 3.3.3.

3.3.1 Berdkning av fasspecifika NEDC-koldioxidvirden for fordon H
De fasspecifika NEDC-vdrdena for fordon H ska berdknas enligt foljande:
NEDC CO,py = NEDC COpp 1 - COp AFH
dir

P ir NEDC-fas "UDC” eller "EUDC”,

NEDC €O, 4 det NEDC-provningsresultat for koldioxid som erhdlls frn simuleringen med korrelations-
verktyget for fas p enligt punkt 3.1.2 eller resultatet av en fysisk métning enligt punkt 3.2.2
for fordon H,
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NEDC €O,y ér det fasspecifika NEDC-vérdet for fordon H i tillimplig fas p, i g CO,/km,

CO, ArH ar justeringsfaktorn for fordon H, beriknad genom forhallandet mellan det NEDC-koldiox-
idvirde som bestdms i enlighet med punkt 3.2 och det NEDC-provningsresultat som erhélls
fran simuleringen med korrelationsverktyget enligt punkt 3.1.2.

3.3.2 Berikning av fasspecifika NEDC-koldioxidvarden for fordon L
De fasspecifika NEDC-vdrdena for fordon L ska berdknas enligt foljande:
NEDC CO,,; = NEDC €Oy, - COpaF L

dar

p ar NEDC-fas "UDC” eller "EUDC”,

NEDC CO,,; . ér det NEDC-provningsresultat for koldioxid som erhdlls frn simuleringen med korrelations-
verktyget for fas p, bestimt i enlighet med punkt 3.1.3, eller resultatet av en fysisk métning
enligt punkt 3.2.2 for fordon L,

NEDC CO,,,; ér det fasspecifika NEDC-vérdet for fordon L i tillimplig fas p, i g CO,/km,

CO, AL ar justeringsfaktorn for fordon L, beriknad genom forhéllandet mellan det NEDC-koldiox-
idvdrde som bestdms i enlighet med punkt 3.2 och det NEDC-provningsresultat som erhélls
fran simuleringen med korrelationsverktyget enligt punkt 3.1.3.

3.3.3 Beriikning av fasspecifika NEDC-koldioxidvarden for fordon Ryqy,
De fasspecifika NEDC-virdena for fordon RMSV ska beriknas enligt foljande:
NEDC CO,pr = NEDC COypr, - CO2 AFR

dar

P ir NEDC-fas "UDC” eller "EUDC”,

NEDC €O, ér det NEDC-provningsresultat for koldioxid som erhdlls frn simuleringen med korrelations-
verktyget for fas p, bestdmt i enlighet med punkt 3.1.3, eller resultatet av en fysisk matning
enligt punkt 3.2.2 for fordon Rygy,

NEDC €O, ér det fasspecifika NEDC-véirdet for fordon Ryy i tillimplig fas p, i g CO,/km,

CO, Arr ar justeringsfaktorn for fordon Rygy, berdknad genom forhallandet mellan det NEDC-koldiox-
idvirde som bestims i enlighet med punkt 3.2 och det NEDC-provningsresultat som erhélls
fran simuleringen med korrelationsverktyget enligt punkt 3.1.3.

33.4 Berikning av NEDC-bransleforbrukning for fordonen H, L och Ryy
3.3.4.1 Berikning av NEDC-brinsleforbrukning (blandad koérning)

NEDC-brinsleforbrukning (blandad kérning) for fordon H och, om tillimpligt, fordon L eller Rygy ska
berdknas med hjalp av de NEDC-koldioxidutsldpp vid blandad korning som bestims i enlighet med punkt
3.2 och i enlighet med de krav och formler som anges i bilaga XII till forordning (EG) nr 692/2008. Utslippen
av andra fororeningar som dr relevanta for berdkning av brinsleforbrukning (kolviten, kolmonoxid) ska anses
vara lika med 0 (noll) g/km.
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3.3.4.2  Berdkning av fasspecifik NEDC-brinsleforbrukning

Fasspecifik NEDC-brinsleforbrukning for fordon H och, om tillimpligt, fordonen L eller Ryy ska berdknas
med hjilp av de fasspecifika NEDC-koldioxidutslapp som bestdms i enlighet med punkt 3.3 och i enlighet med
de krav och formler som anges i bilaga XII till férordning (EG) nr 692/2008. Utslippen av andra féroreningar
som dr relevanta for berdkning av brinsleforbrukning (kolviten, kolmonoxid) ska anses vara lika med 0 (noll)
glkm.

4. BERAKNING AV NEDC-KOLDIOXIDVARDEN OCH NEDC-BRANSLEFORBRUKNINGSVARDEN SOM SKA TILLSKRIVAS
ENSKILDA FARDIGBYGGDA FORDON I KATEGORI N1

Tillverkaren ska berikna NEDC-koldioxidvirden (fasspecifika och for blandad kérning) och NEDC-brinslefor-
brukningsvirden som ska tillskrivas enskilda litta nyttofordon i enlighet med punkterna 4.1, 4.2 och 4.3, och
registrera dessa varden i intygen om Overensstimmelse.

Bestimmelserna om avrundning i punkt 1.3 i underbilaga 7 till bilaga XXI till férordning (EU) 20171151 ska
tillimpas.

4.1 Bestimning av NEDC-koldioxidvirden och NEDC-brinsleforbrukningsvirden fér en WLTP-interpole-
ringsfamilj baserat pd fordon H

Om WLTP-interpoleringsfamiljens koldioxidutslapp bestims med hinvisning endast till fordonet H i enlighet
med punkt 1.2.3.1 i underbilaga 6 till bilaga XXI till forordning (EU) 2017/1151, eller ndr det giller ett icke
fardigbyggt fordon, ska det NEDC-koldioxidvirde som registreras i intygen om verensstimmelse for fordonen
i den familjen eller for grundfordonet vara de NEDC-koldioxidutslipp som bestdms i enlighet med punkt 3.2 i
denna bilaga och som registreras i intyget om typgodkinnande for fordonet H. NEDC-bransleforbrukningen
ska vara de virden som bestims i enlighet med punkt 3.3.4 i denna bilaga och som registreras i intyget om
typgodkdnnande for fordonet H.

4.2 Bestimning av NEDC-koldioxidvirde och NEDC-brinsleforbrukning fér en WLTP-interpoleringsfamil;j
baserat pa fordon L och fordon H

421 Berikning av vidgmotstnd hos ett enskilt fordon
4.2.1.1 Fordonets vikt
NEDC-referensvikt for det enskilda fordonet (RM, ;4
RM;,ing = (MROjpg — 75 + 100) [kg]

) ska bestimmas enligt foljande:

Dir MRO;,; dr fordonets vikt i korklart skick enligt definitionen i artikel 3 g i férordning (EU) nr 510/2011 for
det enskilda fordonet.

Den vikt som ska anvindas for berdkningen av det enskilda fordonets NEDC-koldioxidvirden ska vara det
virde for troghet som anges i tabell 3 i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83 och som motsvarar den
referensvikt som bestims i enlighet med denna punkt och som betecknas TM, ;.

4.2.1.2 Rullmotstind hos ett enskilt fordon

Dickets rullmotstandsvarden, som faststalls i enlighet med punkt 3.2.3.2.2.2 i underbilaga 7 till bilaga XXI till
forordning (EU) 2017/1151 ska anvindas for interpolering av det enskilda fordonets NEDC-koldioxidvarde.

4.2.1.3  Luftmotstdnd hos ett enskilt fordon

Det enskilda fordonets luftmotstdnd ska berdknas genom beaktande av den skillnad i luftmotstind mellan ett
enskilt fordon och fordon L som beror pa skillnader i karossform (m?):

A[Cd ’ Af]ind—L,n
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dar

C; dr luftmotstandskoefficienten,

Ar dr fordonets frontarea, i m2.

Typgodkinnandemyndigheten eller, i tillimpliga fall, den tekniska tjansten ska verifiera om den vindtunnel-
anldggning som avses i punkt 3.2.3.2.2.3 i underbilaga 7 till bilaga XXI till férordning (EU) 20171151 ger
mojlighet att med stor noggrannhet bestimma A(Cy x Ay ndr fordonen L och H har olika karossform. Om
vindtunnelanldggningen inte ger denna mojlighet ska A [Cy x Af]y_; ,for fordon H gilla for det enskilda
fordonet. '

Om fordonen L och H har samma karossform ska virdet av A [C; - Af]fér interpoleringsmetoden sittas till
noll.

4.2.1.4  Berikning av vigmotstind for ett enskilt fordon i WLTP-interpoleringsfamiljen

Viagmotstindskoefficienterna Fy ,, F; , och F,, for provfordonen H och L, som har bestimts i enlighet med
punkt 2.3.8, betecknas Fy, y, Fj, g och F,,  respektive Fo, |, Fy,; och Fy ;.

Vagmotstandskoefficienterna fo, ;4. f1,0q Och £, ;4 for ett enskilt fordon ska beriknas i enlighet med en av
foljande formler:

Formel 1

(TMn,H ! RRn,H - TMn,ind : RRn,ind)

nd = Fonp — AFoy -
fOn,md On,H On (TMn,H A RRmH — TMn,L : RRn,L)

dar:

A fon = Font — Fonr

eller, om (TM, 1 - RRyy — TM,; - RR, ) = Oska formel 2 anvindas:

Formel 2
Sonind = Fonp — AFoy
fln,ind = Fln,H
f 1= Foun AFy, - (A[Cd x Af]LH,n - A[Cd X Af]ind,n)
snind = Fani —
o ! ! (A[Cq x Af}LHA’n)
dar

AFyn = Fonn — FonL

eller, om A[Cy x Ay, ;= 0, ska formel 3 anvindas:

Formel 3

fonind = Fanpp — AFyy
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4.2.1.5 Berikning av energibehov for cykel
Energibehovet for den tillimpliga NEDC-cykeln Ey, och energibehovet for alla cykelfaser Ey ,, som ér tll-
lampliga for enskilda fordon i WLTP-interpoleringsfamiljen ska beriknas enligt forfarandet i avsnitt 5 i
underbilaga 7 till bilaga XXI till férordning (EU) 20171151 for foljande uppsittningar k av vigmotstands-
koefficienter och vikter:
k =1: Fo =Four, F1 = Finu, F2 = Fanr, m=TM,
(provfordon L)
k=2 Fo =Fonn, Fi = Finn, Fo = Foup, m=TMu
(provfordon H)
k=3 Fo :fOn,indv F = Fln,Ha F; :on,ind7 m = TMn,ind
(ett enskilt fordon i WLTP-interpoleringsfamiljen)
Om de chassidynamometerkoefficienter som anges i tabell 3 i bilaga 4a till Uneces foreskrifter nr 83 tillimpas,
ska foljande formler anvindas:
Ty — TM, g
fon,ind = Fony — AFoy, - H
TMu i — TMy jna
fln,ind - Fln,H - AFln : m
My — TM g
on,ind = FZn,H — AFy, - M
4.2.1.6  NEDC-vagmotstdnd som harleds frdn det representativa fordonet i en vigmotstdndsmatrisfamilj

Om NEDC-vigmotstindet for det representativa fordonet har hirletts frin ett representativt fordon enligt
WLTP i enlighet med punkt 2.3.8.2.1 b ska NEDC-vigmotstandet for ett enskilt fordon berdknas med an-
vindning av foljande formler:

a) foning for det enskilda fordonet ska bestimmas enligt foljande:
RMn,ind RRind - RRr
RM, & 1000

02-F +08-(F RMuind | RRiwa = RR: o 01 R, )
, 0n,R ’ On,R RMn,R 1000 , n,ind

Max( (0,05 - Fong + 0,95 - (FomR : .9,81 - RM,UM) );

On,ind =

dar

Foor  4r den konstanta vigmotstandskoefficienten for fordon R, i N,

RM, inq dr referensvikten for det enskilda fordonet,
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RM, r ar referensvikten for fordon R,

RR;,q dr ddckrullmotstindet for det enskilda fordonet, i kgfton,

RRp  dr ddckrullmotstdndet for fordon R, i kg/ton.

b) fyning for det enskilda fordonet ska bestimmas enligt foljande:

A A
Fanind = Max( (0,05 “Faur + 0,95 - Faug - [{f”"d); (o,z Faur + 0,8 Faug - Aff”’)>
R R

dar
Fyor 4r andra gradens vigmotstandskoefficient for fordon R, i N/(km/tim)?,

Aging dr det enskilda fordonets frontarea, i m?,

Agg  dr frontarean for fordon R, i m?.

) fining for det enskilda fordonet ska sittas till 0.

4.2.1.7  Berikning av NEDC-koldioxidvardet for ett enskilt fordon med anvdndning av koldioxidinterpoleringsmetoden

For varje cykelfas p i NEDC som dr tillimplig for enskilda fordon i WLTP-interpoleringsfamiljen ska ett enskilt
fordons bidrag till de totala koldioxidmassutsldappen beriknas enligt foljande:

ES«,p,n - El,}m

Mco,-indpn = Mco,-Lpn + ( ) " (Mco,~Hpn — Mco,-1pn)

EZ«,p,n - El,}m

Koldioxidmassutslippen som tillskrivs ett enskilt fordon i WLTP-interpoleringsfamiljen Mco, —ing.n ska beriknas
enligt foljande (i g/km):

EE,n - El,n

Mco,—indn = Mco,-Ln + (m

) * (Mco,-Hn — Mco,—Ln)

Termerna Ey , o, E; o, B3, och Ey ) By, Eg ) definieras i punkt 4.2.1.5.

4.2.1.8  Berikning av NEDC-brinsleforbrukningsvirdet for ett enskilt fordon med anvindning av interpoleringsmeto-
den

For varje cykelfas p i NEDC som dir tillimplig for enskilda fordon i WLTP-interpoleringsfamiljen ska brins-
leforbrukningen berdknas enligt foljande (i liter/100 km):

E3-,p,n - El,p,n

FCon = FCrpn + ( )  (FChpn — FCLpn)

EZ-,p,n - El,p,n

Brinsleforbrukningen under hela cykeln for ett enskilt fordon i WLTP-interpoleringsfamiljen ska beriknas
enligt foljande (i liter/100 km):
ES,n - El.n

FCpgy = FC 2. B .
nd,n Ln + (E2,n — El,n

) - (FCypn — FCrp)

Termerna Ey . By B3 och By, By, Es ) definieras i punkt 4.2.1.5.
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43 Berikning av NEDC-koldioxidvirden och NEDC-brinsleforbrukningsvirden for enskilda icke firdig-
byggda fordon i kategori N1
De NEDC-virden for koldioxid och bransleforbrukning som har bestimts i enlighet med punkt 3.2 och de
fasspecifika virden som har bestimts i enlighet med punkt 3.3 for det representativa fordonet Ryy ska
tillskrivas icke fardigbyggda fordon som tillhor det representativa fordonets vigmotstandsmatrisfamilj.
5. REGISTRERING AV UPPGIFTER

Typgodkinnandemyndigheten eller den utsedda tekniska tjansten ska sdkerstilla att foljande uppgifter
registreras:

a) Den fullstindiga korrelationsrapporten som avses i punkt 3.1.1: som en provningsrapport i enlighet med
bilaga VIII till direktiv 2007/46/EG.

b) De NEDC-koldioxidvirden som dr resultatet av de fysiska matningarna enligt punkt 3.2 i denna bilaga: i det
typgodkdnnandeintyg som anges i tillagget till addendumet till typgodkdnnandeintyget i tillagg 4 till bilaga I
till forordning (EU) 2017/1151.

¢) Avvikelsefaktorn De och den kontrollfaktor (om sidan finns) som bestimts i enlighet med punkt 3.2.8 i
denna bilaga: i det typgodkinnandeintyg som anges i tilligget till addendumet till typgodkinnandeintyget i
tilligg 4 till bilaga I till forordning (EU) 2017/1151 och i post 49.1 i intyget om overensstimmelse i
bilaga IX till direktiv 2007/46/EG.

d) De NEDC-virden for koldioxid (fasspecifika) och bransleforbrukning (fasspecifika och for blandad koérning)
som bestdmts i enlighet med punkt 3.3 i denna bilaga: i det typgodkdnnandeintyg som anges i tillagget till
addendumet till typgodkidnnandeintyget i tilligg 4 till bilaga I till férordning (EU) 2017/1151.

¢) NEDC-virden for koldioxid (alla faser och blandad korning) och bransleforbrukning (alla faser och blandad
korning) som bestamts i enlighet med punkt 4.2 i denna bilaga: i post 49.1 i intyget om Overensstimmelse
enligt bilaga IX till direktiv 2007/46/EG.
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BILAGA 11

Bilaga I till genomforandeforordning (EU) nr 293/2012 ska dndras pa foljande sitt:
1. Raden for posten "Specifika koldioxidutslapp (g/km)” ska ersittas med foljande:

”Specifika NEDC-koldioxidutslapp (g/km) | Punkt 49.1 Avsnitt 3 i bilaga VIII”

2. Foljande rad ska utgé:

“Innovativ teknik eller grupp av Punkt 49.3 Avsnitt 4 i bilaga VIII”
innovativa tekniker och de minskade
koldioxidutslappen pa grund av denna
teknik.

3. Foljande sju rader ska laggas till:

"Specifika WLTP-koldioxidutsldpp (g/km) | Punkt 49.4 Ej tillimpligt

Totala ~ NEDC-koldioxidutslippsminsk- | Punkt 49.3.2.1 Avsnitt 4 i bilaga VIII
ningar som foljer av miljoinnovationen
eller miljoinnovationerna

Totala ~ WLTP-koldioxidutslappsminsk- | Punkt 49.3.2.2
ningar som foljer av miljoinnovationen
eller miljéinnovationerna

WLTP-provningsvikt Punkt 47.1.1 Ej tillimpligt

Avvikelsefaktor De Punkt 49.1 Tillagg till addendumet till
typgodkinnandeintyget i tilligg 4 till
bilaga I till forordning (EU) 2017/1151

Kontrollfaktor ("1” eller "0”) Punkt 49.1 Tillagg till addendumet till
typgodkannandeintyget i tillagg 4 till
bilaga I till férordning (EU) 2017/1151

Identifieringsnummer for Punkt 5.0 i bilaga XXI till férordning
fordonsfamiljen (EU) 2017/1151”
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